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Tout le monde conna´t le North 
American Aviation T-6 dont des 
centaines dôexemplaires ont servi dans 
lôarm®e de lôAir dans les ann®es 50 et 
60, sous les d®nominations Harvard, 
SNJ, T-6D ou G, mais avant toute cette 
pl®thore dôappareils on trouve, en 
feuilletant les vieux documents de 
lôarm®e de lôAir du d®but des ann®es 50, 
des AT-16. Mais quô®taient donc ces 
avions. 

Pendant la 2e Guerre Mondiale 
Noorduyn-Norseman, soci®t® cana-
dienne fabriqua des T-6 sous licence 
sous la d®nomination Harvard Mk.IIb et 
AT-16. 1 500 des plus de 2 000 
appareils, financ®s par les £tats-Unis 
dôAm®rique au titre de la loi pr°t-bail 
prirent la d®signation AT-16 Les 
premi¯res s®ries dôAT-16 re­urent 
dôailleurs un Fiscal Year Number en 
plus de leur serial number RAF. Leurs 
fr¯res pay®s par le Commonwealth 
®taient, eux, des Harvard Mk.IIb. Si les 
Harvard Mk.IIb ont servi principalement 
au Canada, les AT-16, eux ont 
beaucoup servi dans les ®coles et les 
sections de liaisons en Grande-

Bretagne et sur le th®©tre europ®en ¨ 
partir de 1944. Ils d®barqu¯rent en si 
grand nombre que certains ne furent 
jamais affect®s en unit® ! 

Les Arado 96 devant °tre 
retir®s du service par manque de 
pi¯ces, les vieux NAA.57 et NAA.64, en 
compagnie de SIPA 10, continuent tant 
bien que mal leur mission dô®colage 
comme derniers appareils de la 
progression dô®l¯ve pilote ¨ Cognac. Il 
manque aussi un avion entra´nement 
avanc® ¨ lô£cole de lôair de Salon. Les 
appareils ®cole dôorigine fran­aise, 
Morane-Saulnier 472 et 475 ne sont pas 
encore fabriqu®s en s®rie, on attend le 
SIPA 11 qui devrait corriger les 
maladies de jeunesse du SIPA 10. 
Entre les avions ne sortant pas dôusine, 
ceux ayant fait leur temps et le manque 
de pi¯ces, il est n®cessaire de 
moderniser en urgence le parc de 
lô®cole. On se tourne vers notre principal 
fournisseur dôavions ®cole de lô®poque, 
la RAF ; qui poss¯de une quantit® 
dôHarvard IIB/AT-16 en surplus, certains 
nôayant jamais ®t® affect®s en unit®. 
 

La BA 701 de Salon-de-Provence 

Trente appareils sont livr®s ¨ 
lôEntrep¹t R®gional G®n®ral de l'Air 
nÁ 864 de Tours entre avril et mai 1949, 
les 14 premiers ®tant destin®s aux 
®l¯ves de lô£cole de lôair de la Base 
£cole 701 de Salon-de-Provence. Il est 
pr®vu quôau milieu de lôann®e, seize 
appareils rejoignent Cognac mais le sort 
de lô®cole ®tant scell® par un 
d®placement de ses activit®s ¨ 
Marrakech. Les avions sont soit stock®s 
¨ Tours, soit envoy®s, ¨ partir dôavril 
1949 ¨ Salon. ê partir de mai 1949. Les 
®l¯ves passent des MS 315, MS 230 et 
Stampe ¨ un avion moderne ¨ trains 
rentrants avec h®lice ¨ pas variable 
pr®figurant nombres dôappareils 
am®ricains quôils conna´tront dans leur 
carri¯re Il y a de la casse, souvent ¨ 
lôatterrissage. Pas moins de sept avions 
sont accident®s sur la p®riode 1949-50, 
notamment sur le terrain annexe de La 
Fare-les-Oliviers. 

M°me si la quasi-totalit® des 
trente AT-16 de lôarm®e de lôAir passe 
par Salon, ils nôy restent gu¯re quôune 
ann®e, remplac®s par les SIPA 11. La 
BE 701 a essuy® les pl©tres quant ¨ 
lôutilisation du Harvard en ®cole et la 
solidit® du train dôatterrissage a du °tre 
r®dhibitoire ¨ une utilisation plus longue.  

ƶ Bernard Chenel a captur® lôAT-16 FX250 du 
CTB de Cazaux lors dôun passage ¨ Salon-de-
Provence en 1957 
 
ƹ Une tr¯s rare photo dôun AT-16 portant 
encore le code F-TEAG de la division des vols 
de la BE 701 de Salon-de-Provence. Le serial 
anglais FX312 est celui peint dôorigine. Par la 
suite ces appareils ne seront suivis dans lôar-
m®e de lôAir que par les trois chiffres du serial.  
Coll. Bernard Chenel (À). 
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La BE 706 de Cazaux 

 En 1950 on trouve enfin un 
emploi de longue dur®e ¨ ces appareils 
retir®s de Salon. Une douzaine de 
monomoteurs est envoy®e sur la Base 
£cole 706 de Cazaux ¨ la Division 
dôInstruction des Moniteurs de Pilotage, 
leur permettant dôapprendre ¨ 
apprendre. La DIMP est dissoute le 
31 mars 1952 pour °tre recr®®e le 
lendemain ¨ Marrakech. Le nouveau 
Centre de Tir et de Bombardement cr®® 
en 1949 est ®quip® en Wellington 
tractant de cibles au profit de lôartillerie 
anti-a®rienne et un peu de la chasse 
Mais avant de tirer, il faut exercer les 
artilleurs ¨ viser des cibles mobiles. La 
disponibilit® de ces AT-16 arrive aussi ¨ 
point nomm® pour remplir cette mission. 
R®guli¯rement ils font le tour des unit®s 
de DCA de m®tropole dans ce travail 
ingrat mais oh combien utile. Le CTB 
redistribue r®guli¯rement des avions ¨ 
dôautres unit®s de la 3e R®gion a®rienne. 
Avec lôarriv®e des Ouragan en quantit®, 
avec les accidents in®vitables, les 
r®formes, le parc sô®teint doucement. En 
1954 il reste encore une douzaine 
dôAT-16 dans lôarm®e de lôAir, tous 
bas®s ¨ Cazaux. 
 En 1958 ¨ la suite de deux 
accidents une partie des avions restants 
est envoy®e ¨ lô£cole de m®caniciens de 
Rochefort o½ ils sôav¯rent bien utiles 
pour apprendre les subtilit®s du T-6 pour 
les jeunes m®canos qui risquent de 
passer bien des heures sur la b°te au 
sein des escadrilles dôaviation l®g¯re 
dôappui en AFN. Les derniers appareils 
sont convoy®s en janvier 1959 ¨ 
lôARAA 623 dôAmb®rieu, probablement 
pour servir de r®servoir de pi¯ces 
d®tach®es pour la ligne de maintenance 
des North AmericanT-6G. 
 

ƶ  Le FT333 au roulage ¨ Cazaux. Coll. Cyril Defever. 
 
Ƹ Le KF595 victime dôun atterrissage chaotique sôappr°te ¨ °tre d®gag® de la piste avec une grue 

Griffet. DR via Alain Crosnier. 

ƶ  Le KF567 F-TEOE victime dôune sortie de piste suivie dôun train fauch®, un sympt¹me classique des accidents dôAT-16 dans lôarm®e de lôAir.  
DR via Alain Crosnier. 
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La 30e Escadre de Tours 
 Le Groupe de Chasse de Nuit 
1/31 Lorraine vient juste de finir son 
d®m®nagement de Rabat-Sal® (Maroc) 
¨ Tours Par­ay-Meslay en mai 1952. Il 
reprend son entra´nement ¨ la chasse 
de nuit, mais avec sa dotation de 
Mosquito il a du mal ¨ faire voler 
suffisamment sa quinzaine dô®quipages. 
Quatre AT-16 sont sortis des stocks de 
lôERGA 864 de Tours (FT285, FX323, 
KF376 et FT443) et pour permettre au 
groupe de continuer sa mission de Vol 
Sans Visibilit® sous capote. Ils sont 
rejoints en juin par un Go®land.  Dans la 
m°me journ®e, le 7 juillet, le Go®land 
effectue un cheval de bois et le capitaine 
Furet et le lieutenant Thubert frottent le 
bout de lôôaile droite dôun AT-16 ¨ 
lôatterrissage. La disponibilit® catastro-
phique des Mosquito oblige les 
®quipages du Lorraine ¨ se transformer 
sur AT-16 dans le courant dôoctobre afin 
de continuer ¨ voler.  
 Le d®but de lôann®e 53 est 
consacr® ¨ la transformation sur avion ¨ 
r®action, Vampire, Mistral ou Ouragan 
tant pour les pilotes que pour la 
m®canique en vue dôeffectuer un stage 
de transformation sur Armstrong 

Whitworth Meteor NF 11. Le 25 mars 
1953 le S/Lt Machavoine et le Sgt Blein, 
victimes dôun vent de travers ¨ 
lôatterrissage, finissent par un cheval de 
bois lors dôune sortie de piste. La roue 
gauche ®tant perdue dans la bataille, 
lôaile gauche du KF376 finit froiss®e. La 
m®canique d®clare que cô®tait un bon 
mauvais atterrissage, car lôaile non 
ab´m®e va permettre de r®parer lôAT-16  
ab´m® rest® depuis neuf mois au fond du 
hangar ! 
  Les effectifs du GCN 
1/31  Lorraine de Tours servent ¨ la 
cr®ation de lôEMICN nÁ 30 (Escadre 
Mixte dôInstruction et de Chasse de Nuit) 
le 1er mai 1953. Les premiers Armstrong 
Whitworth Meteor arrivent quelques 
jours avant. Cette escadre est dans un 
premier temps compos®e de lôescadron 
dôEntra´nement 1/30 qui a r®cup®r® les 
Mosquito T.3 et NF.30 ainsi que les 
AT-16 et un Go®land. Le Lorraine rena´t 
quelques mois plus tard en ao¾t 1953 
comme Escadron de Chasse de Nuit 
3/30 sur Armstrong Whitworth Meteor 
NF.11 et Gloster Meteor T.7. Si 
lôescadron nôest plus ®quip® dôAT-16, 
ses ®quipages volent toujours dessus. 
Le 5 juin 1953, le S/Lt Terrier et le Sgt 

ƶ Le bon mauvais atterrissage du KF376 illustr® par le cahier de marche du GCN 1/31 Lorraine. Ce 
document est le seul permettant dôillustrer le passage des AT-16 ¨ Tours. Il est n®anmoins riche en 
renseignements. Certains appareils ont gard® leur livr®e jaune canari, les codes ®taient bien peints sur 
les avions et les appareils nô®taient connus, comme souvent dans lôarm®e de lôAir que par les trois 
chiffres de leur serial britannique. 

ƹ En f©cheuse posture ¨ Montpellier, en sep-
tembre 1952 le FT333 F-TEOS /4  nous per-
met dôen savoir un peu plus sur la d®coration 
et la patine de ces AT-16. 
DR via Cyril Defever. 
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Gaultier se font surprendre par une rafale 
de vent ¨ lôatterrissage et se posent 
durement ¨ bord du FT285, le train 
sôaffaissant endommage lôaile. En 
d®cembre 1953 le CIPN 346 est cr®® 
reprenant les missions dôentra´nement de 
lôEE 1/30 qui devient ¨ son tour Escadron 
de Chasse de Nuit 1/30 Loire. LôEMICN 
devient 30e Escadre de Chasse de Nuit. 
Les Mosquito sont d®finitivement 
r®form®s et les AT-16 servent 
®pisodiquement. 
 
La 33e ERT de Cognac 
 ê la m°me ®poque des 
AT-16 sont fournis ¨ la 33e Escadre 
de Reconnaissance Tactique de 
Cognac, fra´chement arriv®e de 
Fribourg (RFA) en 1951 avec ses F-6 
Mustang et ses F-5 Lightning. La 
33e Escadre de reconnaissance doit 
passer en 1952 sur F-84G. En 
pr®vision dôun rafra´chissement des 
proc®dures de VSV sous capote et 
en voltige, six AT-16 de Cazaux sont 
affect®s au Groupe de Recon-
naissance 1/33 Belfort fin avril. Le 
5 mai les vols dôentra´nement 
commencent. Le groupe abandonne 
ses Lightning mi juillet et part ¨ la fin 
du mois en transfo F-84 ¨ Reims. 
Ses AT-16 rejoignent les Mustang du 
GR 2/33 Savoie qui ¨ son tour r®vise 
le pilotage sans visibilit®. En octobre 
son personnel part se transformer ¨ 
son tour ¨ Reims sur Thunderjet, ses 
premiers appareils ®tant livr®s ¨ 
Cognac dans le m°me temps. Le 12 
novembre, le Lt Ligorie et le S/Lt 
Dubourreau ne rentrent pas dôune 
mission dôentra´nement VSV ¨ bord 
de lôAT-16 KF581 F-UHDE. Ils ne 
sont pas retrouv®s et sont port®s 
disparus probablement en mer. 
Pass® sur jet, le groupe devient 
escadron de reconnaissance. En 
d®cembre lôER 02.033 compte 18 
F-84F, 17 Mustang et cinq AT-16. La 
m®canique est ¨ bout. En plus dôun 
nouvel avion ¨ apprivoiser, il faut 

ƶ Le KF988 porte lôinsigne de la 33e escadre de reconnaissance tactique, la croix de Lorraine bleue 
orn®e de la Hache de la SAL 33 et de la Mouette de la SAL 6. Contrairement aux appareils bas®s ¨ 
Tours il semble que les appareils de la 33 nôont pas chang® de peinture de code pendant leur passage 

¨ Cognac. Coll. Bernard Chenel (À). 

ƶƸ Le 4 ao¾t 1953, le S/Lt Lempereur et son passager, le CC Couedens ram¯nent lôAT-16 KF597 
dont la 33e ERT nôa plus dôutilit®, de Cognac ¨ Cazaux. Lôatterrissage de ce vol qui aurait du °tre 
tranquille ne se passe pas comme pr®vu. Cette vue permet de montrer une caract®ristique des AT-16 
et autres Harvard fabriqu®s au Canada, le pot dô®chappement long dans lequel passe un tuyau per-
mettant la prise dôair ext®rieur qui passant dans les gaz br¾l®s se r®chauffe et permet dôam®liorer un 
peu la temp®rature int®rieure de lôavion. (BE 706). 
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